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VOORWOORD
Gedeelde mobiliteit is niet meer weg te denken uit de 
huidige maatschappij. Het biedt grote economische 
en milieuvoordelen en zorgt voor meer ruimte in 
steden en woongebieden. Met de nakende betonstop 
voor de deur, de stijging van de bevolking en een 
Vlaanderen waar open ruimte een schaars goed 
geworden is, ligt nu ook de weg open om het concept 
structureel te integreren bij woningbouwprojecten. 
Het schept wins voor lokale overheid, projectontwik-
kelaar en de toekomstige bewoner. 

Projectontwikkelaars, lokale overheden en auto-
deelaanbieders zien steeds meer de onweerlegbare 
logica van het structureel integreren van autodelen 
bij woningbouwprojecten. Autodelen is dan ook de 
focus van dit inspiratieboek. Toch geven we ook een 
overzicht van de huidige stand van zaken van de zgn. 
gedeelde micromobiliteit (fiets-, scooter- en stepde-
len) en verwijzen we hier en daar naar de mogelijk-
heden om andere vormen van gedeelde mobiliteit te 
integreren (bv. bij installatie mobipunten).

Dit rapport wil in de eerste plaats inspiratie bieden 
voor projectontwikkelaars, lokale overheden en auto-
deelaanbieders. Het is echter geen pasklare hand-
leiding omdat er nog niet veel concrete voorbeelden 
te vinden zijn in Vlaanderen. Het doel is inzichten en 
tools aanreiken zodat volop kan geëxperimenteerd 
worden met het structureel integreren van autodelen 
bij woningbouwprojecten. Via de website van Auto-
delen.net en de periodieke nieuwsbrief blijf je op de 
hoogte van de meest recente ontwikkelingen.

Veel lees- en inspiratieplezier!

Bram Dousselaere 
Voorzitter Autodelen.net
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1 WAT IS GEDEELDE MOBILITEIT

Gedeelde mobiliteit is het gebruik van een voertuig door meerdere personen na 
of met elkaar. Het omvat autodelen, fietsdelen, carpoolen en het delen van allerlei 
andere voertuigen zoals steps, boten, scooters, enz. Het biedt een volwaardig alter-
natief voor het bezit van, vaak dure, eigen vervoersmiddelen. Gedeelde mobiliteit 
zorgt voor een transitie van het bezit van voertuigen naar het louter gebruik ervan.

2 VORMEN VAN GEDEELDE MOBILITEIT

Gedeelde mobiliteit is volop in beweging. Na autodelen kwam fietsdelen en vandaag 
zien we een explosie van het delen van andere voertuigen zoals scooters en steps. 
In dit inspiratieboek focussen we op autodelen maar voor de volledigheid geven wij 
ook een overzicht van de huidige stand van zaken van de zgn. gedeelde micromobi-
liteit (fietsen, steps, scooters ...).

2.1. Autodelen

Bij autodelen maken meerdere huishoudens en/of rechtspersonen om beurt gebruik 
van één (of meer) wagen(s). Autodelen gaat uit van een eenvoudig principe: de 
wagen wordt gebruikt wanneer hij nodig is. Wanneer de wagen niet nodig is kan 
deze door een ander huishouden/rechtspersoon gebruikt worden. 

Grosso modo kan je de initiatieven opdelen in het delen van privéwa-
gens en autodelen georganiseerd door autodeelaanbieders met een 
eigen wagenpark.

De transitie van het bezit van voertuigen naar het louter gebruik ervan 
is één van de meest interessante voordelen en opportuniteiten voor 
woningbouwprojecten.
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Figuur 1: Autodeelaanbieders met eigen vloot in België – mei 2019

2.1.1 Autodeelaanbieders met eigen vloot

Deze aanbieders stellen een wagenpark ter beschikking aan hun leden. Het wagen-
park verschilt per aanbieder en kan uit verschillende modellen bestaan. De gebrui-
ker betaalt aan de organisatie voor het gebruik van een wagen, per kilometer en/of 
per tijd. Er zijn twee soorten.

Roundtrip

De gebruiker brengt de deelwagen na 
de rit terug naar dezelfde standplaats 
(‘station based’) of naar dezelfde zone 
(‘homezone based’).

Free floating

De deelwagen kan na afloop op een 
andere vaste plaats (‘pool stations’) of 
gelijk waar (‘operational area’) in de 
gemeente worden achtergelaten. Bij 
free floating autodelen dient de gebrui-
ker te beschikken over een smartphone 
om de deelauto te lokaliseren.

station based pool stations

homezone based operational area
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Kostendelend / autodelen met je 
buren

Bij deze vorm van autodelen worden 
één of meerdere private wagens door 
verschillende buurtbewoners gebruikt 
in een, meestal kleinschalig, zelfstan-
dig systeem. Een tweede belangrijk 
kenmerk is het kostendelend principe. 
De eigenaar van de wagen maakt geen 
winst, maar krijgt de reële kostprijs 
van de wagen vergoed per gedeelde 
kilometer. Ten derde is er bij dit type 
autodelen een grote mate van zelfor-
ganisatie en sociale interactie, met 
eigen afspraken en regels. De wagen 
is eigendom van een lid van de auto-
deelgroep of kan in mede-eigendom 
aangekocht zijn door meerdere leden 
van de groep.

Figuur 2: Delen van privéwagens in België – mei 2019

Peer to peer autodelen (P2P)

Bij deze vorm van autodelen stellen 
bedrijven een online platform ter 
beschikking waarop eigenaars hun 
eigen wagen kunnen registreren. 
Iedereen die zich vervolgens als 
gebruiker aanmeldt, kan elke wagen 
op het platform huren tegen een door 
de eigenaar bepaalde vergoeding 
(kilometerprijs en/of uurprijs). Een 
deel van deze opbrengst gaat naar het 
bedrijf voor het gebruik van het online 
platform, verzekering en pechbijstand. 
Dit autodeelsysteem wordt in de prak-
tijk ook peer-to-peer (P2P) autodelen 
genoemd. 

2.1.2 Delen van privéwagens

Uit het meest recente onderzoek van het verplaatsingsgedrag Vlaanderen (2017) 
weten we dat een Vlaams gezin gemiddeld over 1,24 auto’s beschikt. Dat cijfer 
stijgt al sinds het begin van de onderzoeken van verplaatsingsgedrag. 85,05% van 
de gezinnen beschikt over (minstens) één auto. Het delen van deze privéauto's is 
dan ook een logische en eenvoudige stap om te starten met autodelen. Dit kan op 
twee manieren.

kostprijs - eenmalig contract bij 
opstart - afspraken op maat

marktprijs - telkens contract tussen 
autodelers - platform bepaalt
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2.2. Delen van micromobiliteit: fiets-, scooter- en stepdelen

Micromobiliteit omvat het delen van kleinere voertuigen zoals fietsen, scooters en 
steps. Het kan ingedeeld worden o.b.v. hun operationele kenmerken. Grosso modo 
zijn er 3 types.

Figuur 3: Aanbod fietsdelen en gedeelde micromobiliteit in België – mei 2019

Back to one

Bij  ‘back to one’ dient het 
voertuig na gebruik naar 
dezelfde stalling of dezelf-
de virtueel afgebakende 
‘dropzone’ teruggebracht 
te worden.

Back to many

Bij de zgn. ‘back to many’ 
fietsen (pool stations) kan 
je de voertuigen achter-
laten aan een andere 
stalling in de stad. 

Free floating

Bij de ‘free floating’ syste-
men lokaliseer en open 
je, net zoals bij autode-
len, het voertuig via een 
smartphone. Na gebruik 
laat je de fiets, scooter of 
step achter op een andere 
plaats in de stad.

De meeste deelsystemen op vlak van micro-
mobiliteit worden beheerd door bedrijven 
die de voertuigen in bezit hebben of leasen. 
Recent zien we echter ook particuliere fiets-
deelsystemen opduiken waarbij de fietsen 
eigendom zijn van private personen. De wijze 
waarop gedeeld wordt is te vergelijken met het 
delen van private wagens en kan kostendelend 
of via een P2P-platform.

elektrische steps

elektrische scooters
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3 IMPACT VAN AUTODELEN

Er bestaat een grote wetenschappelijke consensus dat autodelen een positieve 
impact heeft op het privéautobezit, de modal shift, ruimtegebruik en CO2-uitstoot. 
Zoals reeds vermeld, focust dit inspiratieboek enkel op autodelen maar diverse 
voordelen manifesteren zich ook bij andere vormen van gedeelde mobiliteit. 
Autodelen.net raadt projectontwikkelaars en lokale overheden aan om tijdens het 
planningsproces ook andere vormen van gedeelde mobiliteit te voorzien zodat de 
toekomstige bewoners een waaier aan mogelijkheden hebben om zich te verplaat-
sen zonder aangewezen te zijn op de privéauto (cfr. mobipunten, zie ook punt 
4.3.3). 

Het belangrijkste voordeel van autodelen voor woningbouwprojecten is ongetwij-
feld dat toekomstige bewoners minder privéwagens moeten bezitten. Bovendien 
zien we dat als mensen eenmaal starten met autodelen ze vaak afzien van de 
aankoop van een (tweede) wagen. Hieronder worden deze feiten gestaafd met 
verschillende internationale onderzoeken. Ze zijn perfect om schepencolleges te 
overtuigen de parkeernorm te verlagen op voorwaarde dat een projectontwikkelaar 
autodelen structureel integreert in een woningbouwproject.

3.1. Minder privéauto’s = meer ruimte voor wonen 

Eén van de meest interessante voordelen van autodelen voor woningbouwprojecten 
is dus dat het privéautobezit gevoelig daalt, met een vermindering van het ruimte-
beslag tot gevolg. Onderzoek van Carplus (tegenwoordig ComoUK) uit het Verenigd 
Koninkrijk (2015) stelt dat een gedeelde wagen 4 tot 9 privéwagens vervangt1. Een 
recente studie uit Bremen (2018) stelt dat een deelwagen in de Duitse stad zelfs tot 
16 privéwagens vervangt2. 

1  Vrij naar “Carplus annual survey of car clubs 2014/15”, Londen, Schotland en Engeland en Wales
2  [Schreier, H. ea. (2018). Analysis of the Impacts of Car-Sharing in Bremen, Germany. Team Red, Study 
carried out for the interreg Share North project (www.share-north.eu)

Figuur 4: Autobezit onder gebruikers van Zipcar VS
[Zipcar. (2018). Driving change in 2018. p. 9]

Door beroep te doen op deel-
wagens kunnen dus heel wat 
privéwagens uitgespaard worden. 
Zipcar, één van de grootste auto-
deelaanbieders ter wereld, publi-
ceerde in 2018 de resultaten van 
een interne studie bij haar Ameri-
kaanse klanten en stelde vast dat 
meer dan zes op tien gebruikers 
geen eigen wagen heeft en ruim 
de helft van de klanten een wagen 
van de hand deed na de aanslui-
ting bij Zipcar. 
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Recente studies uit Duitsland liggen in lijn met de onderzoeken in Amerika. Zo 
kwam Bundesverband CarSharing (BCS) tot de vaststelling dat het aantal wagens 
per 1.000 personen meer dan een vierde lager ligt bij gebruikers van roundtrip 
autodelen dan bij niet-autodelers (zie Figuur 5). Ook personen die gebruik maken 
van peer-to-peer autodelen en van autodeelorganisaties die een combinatie van 
station based/free floating aanbieden bezitten gemiddeld minder wagens.

Figuur 5: Autobezit onder gebruikers van verschillende autodeelvarianten3

3  Nehrke, G. (2018). Mobility behaviour in different carsharing-variants. Bundesverband CarSharing e.V.
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3.2. Integratie autodelen = minder aankoop van privéwagens

Voor woningbouwprojecten is het niet alleen interessant dat autodelers minder 
privéwagens bezitten. Een ander heel belangrijk argument voor lokale overheden 
en projectontwikkelaars om autodelen te integreren is dat mensen die starten met 
autodelen vaak afzien van de aankoop van een (tweede) eigen wagen.

Eén derde van de autodelers in het Verenigd Koninkrijk zegt dat, indien ze geen lid 
werden van een autodeelorganisatie, ze een privéwagen zouden gekocht hebben4. 
Bovendien stelt 70% dat het lidmaatschap bij een autodeelorganisatie er voor zorgt 
dat ze wellicht geen eigen wagen zullen kopen in de komende 5 jaar. Een Neder-
lands onderzoek (KIM, 2015) stelde vast dat 37% van de autodelers de aankoop 
van een wagen zou hebben gedaan, indien ze niet waren begonnen met autodelen5. 
Recenter onderzoek van de Nederlandse autodeelorganisatie Greenwheels (2018) 
komt tot de vaststelling dat één van hun deelwagens 11 andere wagens uit het 
straatbeeld haalt. Drie van die elf wagens worden bespaard doordat klanten de 
aanschaf van een wagen uitstellen nadat ze lid werden van de autodeelservice6 (zie 
Figuur 6).

Figuur 6: Impact aansluiting bij Greenwheels op autobezit

4  Vrij naar “Carplus annual survey of car clubs 2014/15”, Londen, Schotland en Engeland en Wales
5  “Mijn auto, jouw auto, onze auto”, KIM, 2015, p 44
6  Oldenburger, A., Olde Kalter, M-J., Timmermans, E. (2018). Hoe Greenwheels steden leefbaarder maakt. Studie op basis van een 
representatieve enquête onder gebruikers. p.10
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3.3. Minder autorijden, minder CO2 en duurzame modal shift

Naast het feit dat er minder wagens nodig zijn bij de integratie van autodelen in 
woningbouwprojecten kent het delen van wagens nog een aantal zeer interessante 
voordelen voor de maatschappij en de omliggende woonkernen. U heeft nog enkele 
extra argumenten nodig om het schepencollege te overtuigen dat autodelen een 
zeer goed idee is? We zetten er hieronder nog enkele op een rijtje, telkens met één 
of twee verwijzingen naar een onderzoek. Voor meer verwijzingen naar studies, 
contacteer info@autodelen.net.

Autodelers rijden minder met de auto

Een onderzoek uit Bremen (2018) wijst uit dat autodelers gemiddeld bv. vier keer 
minder de wagen gebruiken om naar het werk te gaan dan een controlegroep 
bestaande uit niet-autodelers van dezelfde stad7.

Minder CO2-uitstoot

Gelinkt aan het minder rijden met de auto schat men in het VK een daling van 
gemiddeld 450 kg CO2-uitstoot per autodeler8. In Nederland schat men de daling 
van de CO2-uitstoot per persoon per jaar op 230 tot 320 kg. Dat is een reductie van 
8 tot 13 procent.9

Duurzame modal shift

Het minder rijden met een wagen betekent niet dat autodelers zich minder 
verplaatsen. Ze gebruiken proportioneel meer alternatieven. Zo fietst de autodelen-
de Brit gemiddeld 14% meer, neemt hij 17% meer de trein en rijdt hij 19% minder 
met de wagen10. In Nederland heeft 85 % van de autodelers een OV-abonnement 
(tegenover gemiddeld 35 %)11. Deze bevindingen worden bevestigd door ledenbe-
vragingen bij diverse Belgische autodeelorganisaties.

Ook nog interessant is dat slechts 13 procent van de ritten in een deelauto in 
Nederland plaatsvindt in de ochtend- of de avondspits. Autodelers dragen dus 
nauwelijks bij aan het fileprobleem12. Autodelen komt ook de lokale economie 
ten goede. Autodelers gaan vaker lokaal winkelen.

7 Schreier, H. ea. (2018). Analysis of the Impacts of Car-Sharing in Bremen, Germany. Team Red, Study carried out for the interreg 
Share North project (www.share-north.eu)
8 Vrij naar “Carplus annual survey of car clubs 2014/15”, Londen, Schotland en Engeland en Wales
9 Vrij naar “mijn auto, jouw auto, onze auto”, KIM, 2015
10 Steer Davies Gleave (2017). Carplus annual survey of car clubs 2016/17 London. p.10
11 CROW-KpVV. Argumenten voor autodelen. p.5
12 Vrij naar “mijn auto, jouw auto, onze auto”, KIM, 2015
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3.4. Wins per stakeholder op een rij

TOEKOMSTIGE BEWONERS
• Minder parkeerdruk
• Autoluwe en kwalitatieve leefomgeving
• Mobiliteitsaanbod bij aankoop wooneenheid
• geen verplichting om (dure) parkeerplaats aan te schaffen bij 

aankoop woning
• Goedkopere automobiliteit
• Verlost van autogerelateerd gedoe
• Gegarandeerde parkeerplaats voor deelwagen

PROJECTONTWIKKELAAR
• Besparing aantal parkeerplaatsen en dus minder kosten voor 

(ondergrondse) parkeerplaatsen
• Meer woonentiteiten
• Bijkomend verkoopsargument
• Positief, duurzaam imago
• Extra argument voor goedkeuring bouwdossier  

LOKALE OVERHEID
• Minder parkeerdruk
• Meer open ruimte en groen
• Minder autokilometers ( = minder CO2 en minder lucht-

vervuiling) 
• Vergroten van aanbod duurzame mobiliteit in de gemeente 

of stad
• Stimuleren van gedragsverandering op zgn. transitiemo-

menten (e.g. verhuis) 
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4 AUTODELEN STRUCTUREEL INTEGREREN BIJ WONING-
BOUWPROJECTEN

De lokale overheid is een sleutelspeler bij de structurele integratie van autodelen 
bij woningbouwprojecten. De gemeente kan sturend optreden door de spelregels op 
voorhand duidelijk te maken. Op basis van deze visie zal op voorhand een contract 
getekend worden tussen projectontwikkelaar en lokale overheid. Ook een bewo-
nersgroep (bij bv. cohousing projecten) kan dergelijk contract aangaan.

De juridische spelregels zijn essentieel want een lokale overheid die de parkeer-
norm afhankelijk maakt van de structurele integratie van autodelen wil garanties 
dat het autodeelproject kwalitatief sterk is en ook blijft bestaan nadat de laatste 
woning werd opgeleverd. Anderzijds wil de projectontwikkelaar een duidelijk kader 
waarop hij zich kan baseren om minder parkeerplaatsen te moeten voorzien. 

Naast de afdwingbare spelregels is het belangrijk om van bij de planningsfase ook 
stil te staan bij de essentiële randvoorwaarden om van autodelen een succes 
te maken en dus maximaal in te zetten op het lange termijn bestaan van het 
concept binnen het woningbouwproject, ook na het aflopen van het contract van de 
projectontwikkelaar.

4.1. Essentials contract projectontwikkelaar - lokale overheid

De spelregels kunnen vastgelegd worden in bv. een verkavelingsvergunning. De 
mogelijkheden zijn groot en afhankelijk van de specifieke locatie (stedelijk, lande-
lijk, perifeer ...) en situatie (beschikbaarheid andere vervoersmodi, socio-economi-
sche samenstelling van de toekomstige bewoners, nabijheid van dienstverlening en 
lokale economie ...).  Onderstaande elementen moeten zeker beschreven worden in 
een afdwingbaar document/contract. Autodelen.net raadt echter aan om ook richt-
lijnen op te nemen op vlak van andere duurzame (gedeelde) mobiliteit zoals het 
voorzien van veilige fietsenstalling, laadpalen en de installatie van een mobipunt.

4.1.1 Standplaats(en) autodelen

Het is belangrijk om een vaste, toegewezen standplaats te voorzien voor de deel-
wagen(s). Hierdoor is het voor de gebruikers duidelijk waar de wagen gestationeerd 
is en moet er na gebruik niet gezocht worden naar een parkeerplaats. Dit laatste 
voorkomt nodeloze trips op de woonsite. Bovendien is een standplaats autodelen 
een eenvoudige vorm van permanente communicatie. De regels voor de standplaat-
sen autodelen worden bij voorkeur al deels beschreven in het contract. Ze zullen 
uiteraard afhankelijk zijn van de specifieke situatie maar Autodelen.net raadt aan 
om minstens na te denken over volgende elementen (en ze desgevallend toe te 
voegen aan het contract):
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• De standplaats(en) autodelen moet(en) maximaal toegankelijk en veilig zijn 
(centraal, goed verlicht ...)

• De standplaats(en) autodelen moet(en) maximaal zichtbaar zijn in het straat-
beeld. Gebruik hiervoor bij voorkeur een uniforme en duidelijk herkenbare beeld-
vorming: 

• Gebruik het verkeersbord E9a met onderbord ‘autodelen’

• Voorzie uniforme grondschilderingen met het symbool voor autodelen

• De standplaats(en) autodelen is/zijn bij voorkeur dwars t.o.v de straat (dit is 
comfortabeler om in- en uit te rijden)

• De standplaats(en) autodelen is/zijn bij voorkeur nabij andere mobiliteitsmodi 
gelegen (cfr. mobipunt)

• Het voorzien van een veilige en kwalitatieve standplaats voor fietsen is zeer 
interessant omdat autodelers vaak met de fiets naar de deelwagen rijden.

• Denk op voorhand na over de integratie elektrische laadinfrastructuur en de link 
met autodelen 

• Zorg dat de standplaats(en) autodelen over voldoende vrije ruimte beschikken 
zodat publieke diensten makkelijk kunnen passeren (bv. vuilophaalwagen, 
brandweer,...)

• Indien de standplaats op het private domein van het woonproject gelegen is, 
voorzie een beschrijving van wie eigenaar wordt van de standplaats (dat zal in 
veel gevallen een vereniging van mede-eigenaren zijn maar kan ook de lokale 
overheid zijn).
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4.1.2 Vervangratio

Dit is vaak de eerste vraag die een lokale overheid en een projectontwikkelaar stel-
len. Hoeveel verplichte (ondergrondse) parkeerplaatsen kunnen verdwijnen bij het 
aanbod van één deelwagen? Het antwoord hierop is niet eenduidig en afhankelijk 
van dermate veel factoren dat dit meestal een inschatting betreft. Er zijn methodes 
om de vervangratio concreter te benaderen via onderzoek en bevraging van de 
omliggende buurt en (indien mogelijk) toekomstige bewoners (bv. via adviesbu-
reaus of de ‘garage swap’-methodiek13). 

Autodelen.net hanteert een gemiddelde vervangratio van 4 à 8 parkeerplaatsen per 
deelwagen waarbij de ratio groter is in meer verstedelijkte gebieden en daar waar 
een goed uitgebouwd netwerk van openbaar vervoer is. Ook de nabijheid van voor-
zieningen is een argument om de vervangratio te vergroten. 

13  https://www.autodelen.net/project/garage-swap/

‘De voorkeur gaat naar een collectieve parkeervoorziening in de buurt, 
buiten het openbaar domein, en gelegen op minder dan 600 m van de 
woningen. Als dit een kleine wandeling vraagt, dan wordt er sneller 
overwogen om te kiezen voor een alternatief als stappen of fietsen’.  
Autodelen.net adviseert verder om de standplaatsen autodelen op de 
meest interessante (lees: de meest nabije en snelst te bereiken) locaties 
te voorzien. Zo wordt de logica van het Vlaamse STOP-principe volledig 
gevolgd (eerst Stappen, Trappen, Openbaar vervoer, dan autodelen en als 
laatste het gebruiken van een Privéwagen). Bovendien, blijkt uit de studie 
van Bremen (zie ook punt 3, impact van autodelen) dat meer dan 2 op 3 
autodelers nabijheid van de deelwagen zeer belangrijk vindt om te starten of 
verder te doen met autodelen.

De Vlaamse duurzaamheidsmeter (DZM) Wijken helpt 
lokale overheden om op een onderbouwde en objectieve manier 
in kaart te brengen wat een duurzame wijk inhoudt. Het is in 
essentie een verzameling duurzaamheidscriteria en bijhorende 
indicatoren, gegroepeerd in thema’s. Onder het thema mobiliteit 
vinden we o.a. volgende zeer interessante visie voor wat betreft 
het voorzien van parkeerplaatsen bij woningbouwprojecten:

https://www.autodelen.net/project/garage-swap/
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4.1.3 Budget

Om het autodeelconcept structureel en blijvend te integreren is het noodzakelijk 
dat de deelwagen ‘rendabel’ is. De betrokken autodeelaanbieder moet immers 
rekening houden met een economische realiteit. Indien een deelwagen op een 
bepaalde locatie niet voldoende gebruikt wordt, betekent dit een verliespost die op 
termijn geschrapt zal moeten worden. Rekening houdend met het feit dat de stap 
naar autodelen een relatief traag veranderingsproces is in het bewustzijn van de 
Vlaming, is het belangrijk dat een autodeelproject over voldoende tijd en middelen 
beschikt om een solide klantenbasis op te bouwen. Het is daarom essentieel om 
een budget te voorzien zodat het project een aantal jaren kan blijven functioneren, 
ook al wordt er tijdens een periode verlies gemaakt. Autodelen.net adviseert hierbij 
een periode van minimaal 5 à 8 jaar.

In de overeenkomst tussen lokale overheid en projectontwikkelaar moet dus èn 
een termijn opgenomen worden èn een budget. Dit laatste is sterk afhankelijk van 
welke vorm van autodelen zal gekozen worden (zie punt 5.1) en met welke auto-
deelaanbieder zal samengewerkt worden. Autodelen.net adviseert als gemiddelde 
€ 5.000 à € 10.000 per deelwagen per jaar. Gelet op het feit dat de projectontwik-
kelaar aanzienlijk kan besparen op kosten voor niet op te leveren (ondergrondse) 
parkeerplaatsen, is het logisch dat een deel van deze kostenbesparing geïnvesteerd 
wordt in het autodelen.

Het is interessant om hier te 
vermelden dat het vaak beter is 
om meteen minstens 2 (verschil-
lende types) deelwagens te 
voorzien zodat het autodelen door 
meerdere huishoudens terzelfder 
tijd kan gebruikt worden. Met één 
deelwagen is het zgn. bounceper-
centage (mislukte poging om een 
deelwagen te reserveren) veel 
hoger en dat werkt contraproductief 
naar de bereidheid tot 
autodelen. Een lokale over-
heid kan hierin sturen door 
de tweede deelwagen een 
hogere vervangratio toe te 
kennen.

De (DZM) Wijken geeft ook inte-
ressant advies voor wat betreft het 
voorzien van parkeerplaatsen bij 
woningbouwprojecten: ‘Het aantal 
autoparkings, hun inplanting en de 
inrichting ervan zijn medebepalend 
voor het mobiliteitsprofiel van de 
woonwijk en voor het algemeen 
sociaal klimaat op het openbare 
domein.’ Verder wordt geadviseerd 
om maximaal 1 parkeerplaats (en 
liefst minder) te voorzien per woon-
eenheid. Door autodelen te integre-
ren is het mogelijk om deze ambitie 
in te vullen zonder overlast voor het 
publiek domein. 
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De concrete details worden vastgelegd in een overeenkomst tussen projectontwik-
kelaar en autodeelaanbieder. Dit contract geldt dan ook meteen als bewijsvoering 
naar de lokale overheid. Autodelen.net raadt aan dat minimaal onderstaande 
elementen deel uitmaken van een contract tussen projectontwikkelaar en 
autodeelaanbieder:

Opstartkost en afnamegarantie

Een belangrijke reden om een budget te voorzien is de economische rendabiliteit 
van de deelwagen. De autodeelaanbieder kan aangeven hoeveel een deelwagen op 
een bepaalde locatie moet opbrengen zodat die ‘rendabel’ is. Er zijn verschillende 
formules van financiering voorzien. Een totaalbedrag kan onmiddellijk volstort 
worden op een aparte rekening en kan gebruikt worden om de opstartkost te 
dekken en een maandelijks bedrag aan de autodeelaanbieder over te maken. 

Communicatie

Gezien het belang van promotie en sensibilisering voor het slagen op lange termijn 
van een autodeelproject is het aan te raden een deel van het budget te gebruiken 
voor communicatiedoeleinden. Dit budget kan gebruikt worden voor de productie 
van informatie- en promotiebrochures maar ook voor het engageren van een derde 
partij die een lokale communicatiecampagne voorziet (zie ook verder, punt 4.3.5).

Incentives voor gebruikers

Nauw verweven met communicatie is het aanbieden van bepaalde incentives voor 
(toekomstige) bewoners. Een deel van het budget kan bv. voorzien worden voor 
een gratis lidmaatschap aan het autodeelproject, het geven van (klein) autodeel-
budget per bewoner zodat laagdrempelig kan uitgetest worden of het (kortstondig) 
gratis ter beschikking stellen van andere mobiliteitsalternatieven zoals openbaar 
vervoer of deelfietsen. 

Het is slim om de maandelijkse afnamegarantie afhankelijk te maken van het 
reële gebruik van de deelwagen(s). Zo rendeert het voor de projectontwik-
kelaar, de bewonersgroep en/of de lokale overheid om volop in te zetten op 
sensibilisering en promotie van het autodeelconcept.
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4.2. Essentiële randvoorwaarden voor autodelen bij woning-
bouwprojecten

Een autodeelproject juridisch structureel verankeren is essentieel maar slechts een 
eerste stap. Om er voor te zorgen dat het project succesvol wordt en ook blijft, is 
het belangrijk om ook rekening te houden met onderstaande essentiële randvoor-
waarden.  

4.2.1 Herkenbaarheid en mobipunten

De deelwagen(s) moeten te vinden zijn op een centrale, makkelijk te bereiken 
plaats binnen het woonproject. Het is aan te raden om op die plaats ook andere 
mobiliteitsalternatieven te voorzien zoals fietstsandplaatsen, halte openbaar 
vervoer, elektrische laadpalen,... De link met een mobipunt is dan vanzelfspre-
kend. Dit is een fysieke plaats waar verschillende (voornamelijk mobiliteits-) func-
ties elkaar ontmoeten. Een mobipunt bevat een divers mobiliteitsaanbod waarvan 
autodelen, nabijheid openbaar vervoer (of collectief vervoer) en fietsparkeren 
essentieel zijn. Daarnaast is toegankelijkheid een noodzakelijk kenmerk van elk 
mobipunt. Een mobipunt is ingericht om op kleinschalig niveau ‘multimodaliteit’ 
mogelijk te maken en te promoten. Bijkomend voordeel is dat het opgenomen 
wordt in een op termijn gebiedsdekkend Vlaamse netwerk van mobipunten (www.
mobipunt.be)

Het mobipunt als centrale en goed bereikbare ‘plek’, die aansluit op kwaliteitsvolle 
vervoersnetwerken, biedt kansen voor bijkomende functies zoals info over buurtac-
tiviteiten, een broodautomaat, lockers voor pakjes of een leuke ontmoetingsplek.

Twijfel je over welke functies nuttig/essentieel zijn binnen een mobipunt 
in een woningbouwproject? Vlaanderen ontwikkelde een beleidsvisie 
mobipunten14 waarbij typologieën van mobipunten werden bepaald o.b.v. 
5 basiscriteria en daaraan gekoppelde prestatie-eisen. Het is zeer interes-
sant om dit toe te passen op een woningbouwproject.

14  https://www.basisbereikbaarheid.be/docs/201902-vlaamse-beleidsvisie-mobipunten.pdf

https://www.basisbereikbaarheid.be/docs/201902-vlaamse-beleidsvisie-mobipunten.pdf
https://www.basisbereikbaarheid.be/docs/201902-vlaamse-beleidsvisie-mobipunten.pdf
https://www.basisbereikbaarheid.be/docs/201902-vlaamse-beleidsvisie-mobipunten.pdf
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4.2.2 Elektrische laadpalen

Elektrisch autodelen wordt steeds populairder en wordt op de termijn de norm. 
Autodelen.net raadt aan om als projectonwtikkelaar onmiddellijk de kaart van 
zero-emissie autodelen te trekken. Dit past binnen duurzame en toekomstgerichte 
bouwprojecten en is nog een extra verkoopargument naar toekomstige bewoners. 

Zorg ervoor dat de laadpalen duidelijk zichtbaar, toegankelijk en gebruiks-
vriendelijk zijn (bv. goed verlicht, duidelijke wegmarkering, makkelijk te bereiken 
...) en installeer bij voorkeur slimme laadpalen, die rekening houden met de 
beschikbare capaciteit van het distributienet en de groenestroomproductie, maar 
ook met de behoeftes en het gebruik van deelwagens.

4.2.3 Veiligheid en sociaal

De standplaatsen autodelen en een mobipunt moeten gelokaliseerd zijn op een 
verkeersveilige plaats binnen het woonproject. Het is ook belangrijk dat mensen 
zich sociaal veilig voelen aan de standplaats. Dit kan bereikt worden door bv. een 
centrale, goed verlichte locatie te kiezen. Bovendien is het interessant om ingrepen 
te voorzien die de sociale interactie tussen bewoners stimuleren. Voorzie bv. een 
tuintje met een bank en/of tafel aan de standplaats. Een speeltuig voor kinderen of 
een losloopweide voor honden kan ook wonderen doen voor spontane gesprekken 
en sociale cohesie.

4.2.4 Adaptatie

Zorg dat het ontwerp en uitvoering van de standplaatsen autodelen, laadpalen 
en/of een mobipunt bestand zijn tegen extreme weersomstandigheden ten 
gevolge van de klimaatverandering. In aan Vlaanderen krijgen we bv. steeds meer 
te maken met kortstondige hevige regenval of zware hagelbuien. Het voorzien van 
een dak boven een standplaats autodelen voorkomt schade aan de deelwagen. Als 
daarop nog eens zonnepanelen liggen, is er meteen ook duurzame energie voor 
elektrische deelwagens voor handen.

Hou rekening met evoluties op vlak van vehicle-to-grid-technologie. Deze 
technologie dient het net te ondersteunen in plaats van te belasten en dient 
daarom ingepast te worden in het energienet van de toekomst, waar 
vraag en productie beter op elkaar afgestemd worden. Dit kan o.a. 
gestuurd worden via tariefzetting en regulering. Stimuleer ook in 
onderzoek naar de mogelijkheden voor de integratie van elektrische 
deelwagens in het Vlaamse smartgrid in combinatie met zonnepane-
len, om de aangesloten batterijcapaciteit te kunnen in kaart brengen 
en te monitoren.
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4.2.5 Communicatie, communicatie en … communicatie

De transitie van het privébezit van een wagen naar autodelen (en het afzien van de 
eerste of tweede wagen) is een mentaal proces dat niet van vandaag op morgen 
doorlopen wordt. Mensen moeten regelmatig aangesproken worden over de voorde-
len en mogelijkheden van autodelen. Een duidelijke, gediversifieerde en permanen-
te communicatie is een essentiële stap in het succes van gedeelde mobiliteit.

Concrete tips

• Voorzie duidelijke informatieborden aan de standplaats autodelen en maak deze 
maximaal zichtbaar.

• Gebruik autodelen als verkoopargument bij potentiële kopers

• Promoot via gemeentelijke communicatiekanalen (infoblad, wijkkranten …)

• Stel een buurtverantwoordelijke autodelen aan. Deze persoon is aanspreekpunt 
voor de buurtbewoners die meer info willen over het autodeelproject.

• Organiseer een persconferentie, buurtfeest bij de 100ste autodeler

• Geef incentives aan (potentiële) autodelers. bv. betaal het instapgeld bij de 
autodeelorganisatie, geef abonnementen openbaar vervoer aan autodelers, 
beloon autodelers met gratis tickets voor een voorstelling in de gemeente ...
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5 CONCREET: AUTODELEN IN WONINGBOUWPROJECTEN

5.1. Mogelijkheden om autodelen te integreren in woningbouw-
projecten

Hoewel we in Vlaanderen nog niet veel concrete voorbeelden kennen, beschikken 
de meeste autodeelaanbieders vandaag over een concreet aanbod om autodelen 
structureel te integreren in woningbouwprojecten. Het is als projectontwikkelaar 
interessant om het aanbod van meerdere aanbieders te vergelijken en te bekijken 
welke partner potentieel het best past bij het specifieke woningbouwproject en de 
toekomstige bewoners. 

Er zijn heel wat verschillende manieren om autodelen structureel te integreren bij 
woningbouwprojecten. Dit is niet onlogisch gezien autodelen bij woningbouwprojec-
ten nog in een experimentele en innovatieve fase zit en gezien er vaak een systeem 
op maat van het woningbouwproject uitgewerkt wordt. In principe kunnen we een 
drietal hoofdmethodes onderscheiden:

• Er wordt technologie ingebouwd bij een bestaande auto

• Er wordt beroep gedaan op een deelwagen van een autodeelaanbieder

• Er wordt een privé wagen gedeeld binnen het woningbouwproject

Hieronder wordt een korte beschrijving gegeven van de drie concepten waarbij we 
telkens aangeven welke aanbieders dit concept mee kunnen verwezenlijken. In het 
laatste hoofdstuk wordt dan nog het volledige concrete aanbod per aanbieder gege-
ven.

5.1.1 Scenario 1: technologie inbouwen in een bestaande wagen 

In dit scenario voorziet (in principe) de projectontwikkelaar één of meerdere 
wagens die beschikbaar worden gesteld van het woningbouwproject en al dan niet 
ook voor andere buurtbewoners. Meestal wordt een boordcomputer ingebouwd 
door een autodeelaanbieder zodat de wagen kan geopend worden met een chip-
kaart en/of smartphone. In principe staat de autodeelaanbieder in voor het reserva-
tiesysteem, openingstechnologie en facturatie.
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De projectontwikkelaar voorziet dan wel de deelwagen(s) maar blijft echter niet de 
eigenaar van de wagen. Er zijn twee mogelijkheden:

• Autodeelaanbieder wordt eigenaar van wagen. In dat geval krijgen 
bewoners die een wooneenheid kopen of huren onmiddellijk toegang tot de 
deelwagen(s)

• Vereniging van mede-eigenaren wordt eigenaar van de wagen. In dat 
geval bezitten bewoners die een wooneenheid kopen onmiddellijk een 
aandeel van de wagen.

Indien de eigendom overgedragen wordt op de vereniging van mede-eigenaren 
kan onderstaande juridisch bindende clausule toegevoegd worden aan de 
verkoopsovereenkomst:

‘Op voorgeschreven goed werd door (naam projectontwikkelaar) een toetre-
dingsakkoord gesloten met betrekking tot het project “integratie van autodelen 
in woningbouwprojecten”. De koper treedt toe middels huidige verkoopover-
eenkomst tot het project. De koper aanvaardt en onderschrijft deze overeen-
komst inzake beheer deelwagen en de overeenkomst tussen de autodelers en 
(naam autodeelaanbieder)  zoals namens de kopers door (naam projectontwik-
kelaar) ondertekend.

Beide overeenkomsten worden in bijlage gevoegd en maken integraal deel uit 
van huidige verkoopovereenkomst.

De koper kan, indien deze daartoe beslist, slechts uit het project treden ten 
vroegste 4 jaar na de volledige toewijzing van het aandeel van elke mede-ei-
genaar in de wagen. De uittreding geschied de eerste 10 jaar met uitdrukkelijk 
afstand van enige vergoeding voor een aandeel, behoudens algemene stopzet-
ting van het project door alle mede-eigenaars.’

Autodeelaanbieders met een concreet 
aanbod

BattMobiel*, Bolides, Cambio, Drivy, Partago*, 
Stapp.in en Tapazz 

*zetten volledig in op elektrische deelwagens
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5.1.2  Scenario 2: autodeelaanbieder voorziet één of meerdere wagens

In dit scenario maakt de projectontwikkelaar afspraken met een autodeel-
aanbieder die één of meerdere deelwagens ter beschikking stelt op het terrein 
(of in de nabijheid) van het woningbouwproject. Toekomstige bewoners krijgen 
onmiddellijk toegang tot de deelwagen(s). Er kan geopteerd worden om het auto-
deelsysteem enkel open te stellen voor de bewoners of voor alle leden van de auto-
deelaanbieder.

5.1.3 Scenario 3: huishoudens voorzien één of meerdere deelwagens

In dit scenario delen de toekomstige bewoners één of meerdere private wagens. Dit 
systeem komt vaak voor bij zgn. cohousingprojecten. Net zoals bij de indeling van 
het delen van privéwagens (zie boven, punt 2.1.2) kan geopteerd worden voor een 
kostendelend systeem of een P2P systeem.

Autodeelaanbieders met een concreet aanbod 

BattMobiel*, Bolides, Cambio, Partago*, Stapp.in en Zen Car* 

*zetten volledig in op elektrische deelwagens

Soms wordt geopteerd om het autodeelsysteem enkel ter beschikking te stellen 
van de bewoners van het woningbouwproject. Het is echter veel interessanter 
om deelwagen(s) ook open te stellen voor de buurtbewoners en alle leden van 
de betreffende autodeelaanbieder. Zo wordt het makkelijker om het business 
model rond te krijgen en zal het autodeelsysteem sneller rendabel zijn en 
kunnen uitbreiden.

Autodeelaanbieders met een 
concreet aanbod P2P autode-
len

CarAmigo, Drivy en Tapazz

Autodeelaanbieders met een 
concreet aanbod kostendelend 
autodelen

Cozycar en Dégage
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Houd er rekening mee dat bij gebruik van een P2P-platform in principe een deel 
van de inkomsten naar het platform gaat. Het loont daarom zeker de moeite om 
een maandelijks forfait, ongeacht het aantal ritten die plaatsvinden met de deelwa-
gen(s), te onderhandelen.

5.1.4 Samenvatting mogelijkheden autodelen in woningbouwprojecten

sce-
nario Wie voorziet wagen wie bezit wagen Wie voorziet tech-

nologie

1

projectontwikkelaar
(kan in principe ook 
derde partij zijn 
bv. lokale overheid, 
buurtvereniging,..)

autodeelaanbieder of 
vereniging van mede-ei-
genaren

autodeelaanbieder:
*Boordcomputer
*reservatie platform
*technologie openen 
wagen
*facturatie

2 autodeelaanbieder autodeelaanbieder

autodeelaanbieder
*Boordcomputer
*reservatie platform
*technologie openen 
wagen
*facturatie

3 particulier

particulier
(soms meerdere particu-
lieren indien zij een wagen 
samen aankopen)

autodeelaanbieder
*geen boordcompu-
ter, wel software voor 
reservatie en afrek-
ening
*Om de wagen te 
openen is er een 
fysieke sleutel-
overdracht
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5.2. Concrete cases

5.2.1 Niefhout Turnhout

Niefhout is een nieuwe woonwijk van een 300-tal woningen nabij het station van 
Turnhout. In de vergunningsfase van het project werd een contractuele mogelijk-
heid voorzien om de opgelegde parkeernorm te verlagen, indien een standplaats 
met een deelauto wordt voorzien. De ontwikkelaar (ION) heeft die keuze ook 
gemaakt. Bij één van de woonblokken (met 50 units) kon de ontwikkelaar 12 
ondergrondse parkeerplaatsen minder bouwen, in ruil voor een standplaats autode-
len. Het gaat om een open standplaats: zowel de nieuwe bewoners als de bewoners 
van de omliggende wijken kunnen er gebruik van maken. 

In het contract is voorzien dat de standplaats gedurende minstens acht jaar 
uitgebaat moet worden. De projectontwikkelaar voorziet hiervoor een budget van 
€60.000. Het contract dat hieromtrent werd afgesloten met de autodeelaanbieder 
(Cambio) fungeerde als bewijs van de structurele integratie van autodelen in het 
woonproject. De projectontwikkelaar voert mee communicatie voor het autodeel-
project.

De stad nam onderstaande voorwaarden op in de verkavelingsvoorschriften:

 

Per gemeenschappelijke privé-eigendom waarin parkeervoorzieningen vervat zitten, 
kan de parkeerratio van het minimaal te voorziene aantal autostalplaatsen voor 
meergezinswoningen dalen. Hiervoor dient aan de volgende voorwaarden te worden 
voldaan:

1.   Er dient een autostalplaats te worden ingericht, die uitsluitend gebruikt 
mag worden door een voertuig bestemd voor autodelen.

2.   Er dient een budget te worden voorzien, dat vastgezet wordt op een 
rekening, en dat enkel vrijgegeven kan worden ten bate van een project voor 
autodelen, waar een autodeelorganisatie contractueel bij betrokken is.

3.   Norm voor daling parkeerratio en te voorziene budget:
a.      Indien de voorziene autostalplaats voor autodelen ondergronds 
gelegen is (*1) en/of niet publiekelijk toegankelijk is (en daardoor 
enkel gebruikt kan worden door een “private” autodeelgroep), kan 
de parkeerratio dalen naar 0,7 autostalplaatsen/meergezinswoning. 
Er kunnen maximaal 6 autostalplaatsen verdwijnen. Het te voorziene 
budget bedraagt minimaal €30.000.

b.      Indien de voorziene autostalplaats voor autodelen niet onder-
gronds gelegen is én publiekelijk toegankelijk is (en daardoor ook 
gebruikt kan worden door een autodeelbedrijf met “publieke” werking  
(*2)), kan de parkeerratio dalen naar 0,7 autostalplaatsen/meerge-
zinswoning. Er kunnen maximaal 12 autostalplaatsen verdwijnen. Het 
te voorziene budget bedraagt minimaal €60.000.
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Kerngegevens

• Locatie: Turnhout (nabij station)

• aantal wooneenheden:  50

• betrokken partijen: ION (projectontwikkelaar), Cambio (autodeelaanbieder)

• initiële parkeernorm: 0,9

• parkeernorm bij autodelen: 0,7

• aantal vermeden ondergrondse parkeerplaatsen: 12

• meer info: https://niefhout.be

 
 (*1)   Ondergronds geeft problemen qua gsm-bereik, toegankelijkheid, 
vindbaarheid en ontbreken van wervingskracht door visuele afwezig-
heid, en is daardoor quasi ongeschikt voor een publieke werking.

(*2)   Dit autodeelbedrijf met “publieke” werking dient minimaal 
ondersteuning te bieden qua reservatiesysteem dat online 24/24uur, 
7/7dagen werkt en er dient een aangepaste verzekering afgesloten te 
zijn.

https://niefhout.be/
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5.2.2 Vier Fonteinen Vilvoorde

Buurtontwikkelaar Matexi zet samen met de Stad Vilvoorde in op een grootscha-
lig nieuw stadsdeel genaamd “4 Fonteinen”. Tegen 2038 worden in totaal 1.200 
woonunits gerealiseerd gelegen in een autoluwe, duurzame wijk met een verlaagd 
parkeeraanbod. Op dit moment is fase 1 (van de 3) afgerond.

In overleg met de stad is een inrichtingsplan voor de gehele site opgemaakt 
volgens de Vlaamse Duurzaamheidsmeter (zie boven, punt 4.1.1). De ambitie 
volgens dit instrument is om tegen 2038 de parkeernorm voor nieuwe woningen 
te laten dalen naar 0,3. De parkeernorm voor de hele ontwikkelde site zou dan 0,8 
bedragen (want in de eerste fases voorziet men nog een hogere parkeernorm). 

In de eerste fase (138 units) werd nog een parkeernorm van 1,4 gehanteerd (1,2 
voor inwoners, 0,2 voor bezoekers - allemaal ondergronds). In overleg met de 
stad besloot Matexi een (bovengonds) mobipunt te voorzien met twee elektrische 
deelwagens (Zen Car) en vijf deelfietsen (Mobit), gelegen aan een bushalte. Dit 
mobipunt werkt als proefopstelling en is de eerste stap naar een stadsdeel dat ook 
op vlak van mobiliteit duurzaam kan genoemd worden. Met de lessons learned van 
dit eerste mobipunt, zal Matexi standaard deelmobiliteit voorzien in de bestaande 
en toekomstige fases. 

Voor het huidige mobipunt sloot Matexi een overeenkomst met zowel Zen Car als 
Mobit. Aan Zen Car wordt een afnamegarantie betaald, die wordt vergeleken met 
het gebruik/de opbrengsten van de wagens. Concreet betekent dit dat hoe meer de 
deelwagens gebruikt worden, hoe kleiner de afnamegarantie wordt. Matexi heeft 
de ambitie om, éénmaal de wagens voldoende gebruikt worden, het contract over 
te dragen naar de Vereniging van Mede-Eigenaars (VME) per gebouw. Met de stad 
wordt momenteel gekeken om een privaatrechtelijke samenwerkingsovereenkomst 
op te stellen die het stelselmatig laten dalen van de parkeernorm juridisch veran-
kerd. Stad Vilvoorde voorziet immers momenteel nog geen afwijkingsmogelijkheden 
voor deelmobiliteit in de stedenbouwkundige verordening. 

Kerngegevens

• Locatie: Vilvoorde

• aantal wooneenheden: 1.200

• betrokken partijen: Matexi (projectontwikkelaar), Zen Car (autodeelaanbieder) 
en Mobit (deelfietsaanbieder)

• initiële parkeernorm: 1,4

• parkeernorm bij autodelen: 1,4 (zal naar einde van project verlagen naar 0,8 
voor ganse project) 

• aantal vermeden ondergrondse parkeerplaatsen: momenteel nog geen, vanaf 
fase 3 van toepassing

• meer info: www.4fonteinen.be  

http://www.4fonteinen.be
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5.2.3  De Schilders Gent

Het project ‘De schilders’ in Gent is een voorbeeld van het integreren van autodelen 
in een woningbouwproject waarbij het initiatief bij de toekomstige bewonersgroep 
lag. Dit cohousingproject werd gestart in 2013. Voor dit nieuw ecologisch en sociaal 
woonproject van 8 wooneenheden in Sint-Amandsberg wou de cohousinggroep af-
wijken van de geldende parkeernorm (1 parkeerplaats per woonunit). Omdat het 
project zich vlakbij het station van Gent-Dampoort bevindt en een meerderheid van 
de verplaatsingen van op die locatie met de fiets kunnen gebeuren, argumenteerde 
de bewonersgroep dat zij voor deze site geen nieuwe parkeerplaatsen nodig hebben 
en beroep zullen doen op deelwagens wanneer nodig.

Het stadsbestuur had oor voor deze redenering en besloot een uitzondering te voor-
zien voor dit project. Er werd overeengekomen dat het project geen (ondergrondse) 
parkeerplaatsen diende te voorzien, op voorwaarde dat er een duidelijk engage-
ment is van de bewoners van het project om geen eigen wagens aan te kopen en 
te stallen in de buurt. Daarom werkte het cohousingproject een clausule uit voor de 
verkoopakte waarbij de bewoners onderschrijven geen nieuwe privéwagens aan te 
kopen. Bovendien werd een samenwerking aangegaan met particuliere autodeel-
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organisatie Dégage! vzw. De bewoners van het project kunnen voor hun autover-
plaatsingen beroep doen op de particuliere wagens die via de autodeelorganisatie 
gedeeld worden. Daarnaast delen de bewoners momenteel ook een bakfiets onder 
elkaar en met de buurt.

De bouwvergunning vermeldt:

‘Tijdens de voorbesprekingen met het Kabinet van de Schepen van Mobiliteit 
is afgesproken dat in het kader van duurzame mobiliteit, het project slechts 
een zeer beperkt aantal parkeerplaatsen op eigen terrein zou voorzien. Het 
inschrijven van deelauto’s, voorzien van ruim bemeten fietsenbergingen en het 
afstand doen van parkeerkaarten (bewonerskaarten) zijn hierbij essentieel. 
Bovendien zijn bijkomende argumenten de ligging nabij het stadscentrum en de 
goede ligging ten opzichte van het openbaar vervoer (nabij buslijn en station 
Dampoort) en voorzieningen. De vergunning wordt afgegeven onder volgende 
voorwaarden: Slechts één parkeerplaats moet worden voorzien. Dit moet ook 
zo in de basisbeginselen van het project aangepast worden. Er worden geen 
bewonerskaarten uitgereikt voor dit project.’

© Filip Dujardin
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Leuk detail: de ingerichte parkeerplaats wordt gebruikt voor het stallen van de 
fiets en van de bewoners. Bovendien bezitten de bewoners geen individueel gebruik-
te privéwagens.

Kerngegevens

• locatie: Sint-Amandsberg Gent (nabij station Gent-Dampoort)

• aantal wooneenheden:  8

• betrokken partijen: Cohousinggroep De Schilders en Dégage! (autodeelaanbieder)

• initiële parkeernorm: 1,0

• parkeernorm bij autodelen: 0

• aantal vermeden ondergrondse parkeerplaatsen: 8

• meer info: https://www.facebook.com/CohousingDeSchilders 

5.2.4 oHase in Hasselt

oHase is een nieuwbouwproject aan de Handelskaai van Hasselt op wandelstad van 
de binnenstad. De oHase Buurtauto werd in het woonproject geplaatst voor de eige-
naars en de huurders. De deelauto heeft z’n vaste parkeerplek in de ondergrondse 
parkeergarage. Alle bewoners die dat willen, kunnen via de ontwikkelaar een 
gebruikersaccount aanvragen om dan zo via hun smartphone de auto te reserveren.  
De projectontwikkelaar werkt hiervoor samen met het peer-to-peer-deelplatform 
Tapazz. Deze autodeelaanbieder zorgt via een zgn. ‘white label’ platform dat er een 
unieke branding is voor de projectontwikkelaar (in dit geval dus de oHase buurtau-
to).

Kerngegevens

• Locatie: Handelskaai Hasselt

• aantal wooneenheden: 65

• betrokken partijen: Jansen Development, Tapazz en Delorge Groep

• initiële parkeernorm: 1.3

• parkeernorm bij autodelen: 1.3

• aantal vermeden ondergrondse parkeerplaatsen: 0

• Meer info: Op het moment van de bouwaanvraag was er van de buurtauto nog 
geen sprake. Vandaar dat er geen afwijking van de parkeernorm is voorzien in 

https://www.facebook.com/CohousingDeSchilders
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dit project. De buurtauto is er als extra mobiliteitsoplossing voor de bewoners. 
De stad gaf wel te kennen in toekomstige projecten open te staan voor een 
verlaging van de parkeernorm in ruil voor de integratie van autodelen.

© Karel Hemerijckx
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6 CONCREET AANBOD PER AUTODEELAANBIEDER

Hieronder wordt via fiches kort het concrete aanbod per autodeelaanbieder weerge-
geven. Voor verder informatie over systemen op maat of kostprijzen verwijzen we 
naar de respectieve contactpersonen.

Beschrijving autodeelsysteem

BattMobiel is een deelsysteem dat zijn oorsprong heeft in Gent. Het bedrijf stelt 
uiteenlopende elektrische voertuigen ter beschikking op wijkniveau. Het aanbod 
varieert van elektrische bakfietsen en speedelecs tot elektrische stads- en gezins-
wagens. Om lid te worden van BattMobiel, moet een nieuwe gebruiker zich enga-
geren tot een minimum gebruik. Het gebruik van de deelvoertuigen gaat via een 
smartphone-app. 

Beschrijving aanbod woningbouwprojecten

BattMobiel biedt twee formules aan, die naargelang de wensen kunnen worden 
aangepast aan het woningbouwproject. 

BattFan: engagement van verschillende buren voor het gebruik van een elektrisch 
voertuig. Minimaal vier gezinnen dienen hierbij in te stappen in het autodeelpro-
ject. In totaal nemen zij het engagement om minimaal 24 dagen per maand de 
wagen te gebruiken. 

BattMaxx: engagement van één huishouden om een elektrisch voertuig te leasen. 
Op de momenten dat de leasingnemer de auto niet nodig heeft kan hij/zij de 
wagen delen met de buurt. Op die manier worden een deel van de leasingskosten 
teruggewonnen. 

BattMobiel voorziet naast de elektrische voertuigen, een deelcommunity, een 
laadpaal én alle (administratieve) opvolging.

Concreet aanbod

• Elektrische deelwagen met boordcomputer 
• Inbouwen van een boordcomputer met alle noodzakelijke functies (openen 

deelwagen en registratie ritten) bij een deelwagen die geen eigendom is van 
de eigen autodeelorganisatie

• Elektrische deelfietsen
• Laadpaal
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Kostprijs van het aanbod

BattMobiel rekent geen kosten aan de projectontwikkelaar. De wagen wordt enkel 
geplaatst als de minimum afname is gecoverd door een engagement van de 
toekomstige gebruikers. 

Voorwaarden voor projectontwikkelaar

• Voorzien van vaste standplaats(en) voor de deelwagen(s)
• Communicatie betreffende het autodeelproject
• Er wordt pas een elektrisch deelvoertuig geplaatst indien er een minimum 

engagement van 24 dagen gebruik is gevonden. BattMobiel activeert hiervoor 
mee de (toekomstige) bewoners. 

BattMobiel biedt

☒ Plaatsen deelwagens

☒ Plaatsen elektrische deelwagens

☒ Voorzien deelfietsen

☒ Voorzien laadpalen

☒ Inbouwen boordtechnologie in 
wagens van derden

☒ Mogelijkheid exclusief gebruik door 
bewoners

☒ Technisch onderhoud (bij garage)

☒ Poetsen

☒ Keuring

☒ Pechverhelping

☒ Schadebeheer wagen
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Meer informatie

website: https://www.battmobiel.be/

Contact: sarah@battmobiel.be

Sarah Facq

Beschrijving autodeelsysteem

Bolides werd opgericht in 2012 in Antwerpen en biedt autodelen aan met (en 
zonder) vaste standplaats. Het bedrijf beschikt over een reservatieplatform en 
toegangstechnologie via boordcomputer en smartphone-app. Bolides biedt premi-
um merken aan (bv. Audi)

Beschrijving aanbod woningbouwprojecten

Bolides biedt een technologie-oplossing om wagens in eigendom van derden te 
delen. Op basis van de wensen van de projectontwikkelaar of de bewonersgroep 
wordt bekeken welke dealerships bereid zijn om het gekozen model uit te rusten 
met de boordcomputer van Bolides. Er worden twee vaste formules aangeboden 
die kunnen worden gekneed naar de wensen van de aanvrager. 

Exclusieve bolides: De projectontwikkelaar sluit een contract met een partner van 
Bolides (bv. Dockx) voor een nader te bepalen duur voor de deelwagen(s). Deze 
wagens worden uitgerust met het Bolides platform. De verzekering, onderhoud 
en dergelijke worden verzorgd door de partner. De bewoners hebben exclusief 
toegang tot deze wagens, met credits verstrekt door de ontwikkelaar (en/of op 
eigen kosten) en hebben daarnaast toegang tot de rest van het Bolides netwerk

Residentiële bolides: de projectontwikkelaar sluit een akkoord om één of meer-
dere deelwagens van Bolides te plaatsen op het terrein. De ontwikkelaar kan 
volumekortingen krijgen voor grote hoeveelheden credits die hij dan naar de 
bewoners kan verdelen aan gunstige voorwaarden. Deze formule is echter enkel 
mogelijk in buurten waar nog andere bolides zones bestaan.

https://www.battmobiel.be/
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Concreet aanbod

• deelwagen met boordcomputer (in buurten waar al een Bolides netwerk is 
zoals Gent en Antwerpen)

• Inbouwen van een boordcomputer met alle noodzakelijke functies (openen 
deelwagen en registratie ritten) bij een deelwagen die geen eigendom is van 
de eigen autodeelorganisatie

Kostprijs van het aanbod

• eenmalige opstartkost (€375)

Naast de éénmalige opstartkost zijn er variabele kosten per maand, variërend 
naargelang het gekozen model bedraagt dit 20% op het huurinkomen of €4 per 
gebruikerssessie of een flat fee van €80/maand.  

Voorwaarden voor projectontwikkelaar 

• Voorzien van vaste standplaats(en) voor de deelwagen(s)
• Communicatie betreffende het autodeelproject
• Tenminste 10 actieve gebruikers per deelwagen (kan in eerste instantie opge-

lost worden door afnamegarantie)
• Er is meestal een extra partner nodig die de deelwagen voorziet (kan project-

ontwikkelaar zijn maar ook autoverhuurbedrijven).
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Beschrijving autodeelsysteem

Cambio is opgericht in 2004 en biedt autodelen aan met vaste standplaats (en 
in sommige steden een kleine vloot van roundtrip met vaste zone). Het bedrijf 
beschikt over een reservatieplatform en toegangstechnologie via boordcomputer 
en chipkaarten. Cambio is aanwezig in alle centrumsteden en een aantal minder 
grote steden.

Beschrijving aanbod woningbouwprojecten

Cambio start de samenwerking steeds met een engagementsverklaring (te 
gebruiken bij indienen stedenbouwkundige vergunning) die op moment van ople-
vering omgezet wordt in een vrij simpele samenwerkingsovereenkomst.

Cambio werkt met een ‘fixed fee’ die op voorhand wordt gefactureerd aan de 
ontwikkelaar. Voor de looptijd van de overeenkomst wordt een vast bedrag aange-
rekend waarmee cambio de aanwezigheid van een deelwagen financiert.

Er zijn verschillende formules mogelijk waarbij een terugverdieneffect kan gege-
nereerd worden. Dit betekent dat wanneer een bepaalde omzet is gehaald een 
deel van de omzet terugvloeit naar de projectontwikkelaar.

Bolides biedt

Meer informatie

website: https://bolides.be/

Contact: Koen.lizen@bolides.be

Koen Lizen

☒ Plaatsen deelwagens

☒ Plaatsen elektrische deelwagens

☒ Voorzien deelfietsen

☒ Voorzien laadpalen

☒ Inbouwen boordtechnologie in 
wagens van derden

☒ Mogelijkheid exclusief gebruik door 
bewoners

☒ Technisch onderhoud (bij garage)

☒ Poetsen

☒ Keuring

☒ Pechverhelping

☒ Schadebeheer wagen

https://bolides.be/
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Concreet aanbod

• Deelwagen met boordcomputer (fossiele  brandstof)

• Elektrische deelwagen met boordcomputer 

• Inbouwen van een boordcomputer met alle noodzakelijke functies (openen 
deelwagen en registratie ritten) bij een deelwagen die geen eigendom is van 
de eigen autodeelorganisatie

Kostprijs van het aanbod

Afhankelijk van het aantal en type wagens en de duur van het contract

Voorwaarden voor projectontwikkelaar 

• Voorzien van vaste standplaats(en) voor de deelwagen(s)

• Voorzien afnamegarantie of bijdrage om een minimale omzet per maand te 
behalen

• Communicatie betreffende het autodeelproject

• Een systeem met cashback - bijdrage op basis van effectief gebruik - kan enkel 
voorzien worden voor locaties die volledig geïntegreerd zijn in het bestaande 
netwerk van cambio en waar uitbreiding opportuun is. 

• Bij aanvang wordt er een  samenwerkingsovereenkomst opgesteld die steeds 
enkele variabelen bevat afhankelijk de stad/ontwikkeling, ... Dit gaat over de 
looptijd, toegankelijkheid voor derden, groeipad/uitbreiding, eventuele finan-
ciering/ondersteuning, promo en commerciële afspraken richting gebruikers.

Cambio biedt

☒ Plaatsen deelwagens

☒ Plaatsen elektrische deelwagens

☒ Voorzien deelfietsen

☒ Voorzien laadpalen

☒ Inbouwen boordtechnologie in 
wagens van derden

☒ Mogelijkheid exclusief gebruik door 
bewoners

☒ Technisch onderhoud (bij garage)

☒ Poetsen

☒ Keuring

☒ Pechverhelping

☒ Schadebeheer wagen
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Beschrijving autodeelsysteem

Dégage is een niet-winstgedreven vrijwilligersorganisatie die particulier kosten-
delend autodelen ondersteunt. Leden van de organisatie kunnen zowel hun eigen 
wagen ter beschikking stellen via het systeem en/of deelwagens van anderen 
gebruiken. Dégage biedt software voor de reservatie en facturatie van het auto-
delen en neemt de volledige administratie (o.a. facturatie) op zich. Deze organi-
satie heeft dus noch eigen wagens noch technologie die kan worden ingebouwd 
in wagens van derden, maar zet in op het optimaliseren van het gebruik van 
bestaande wagens.

Meer informatie

website: https://www.cambio.be

Contact: tal@cambio.be

Tom Alleman

https://www.cambio.be/?cms_knschluessel=HOME&cms_Feurocode=VLA
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Beschrijving aanbod woningbouwprojecten

Dégage biedt een model aan waarbij autodelen en/of fietsdelen kostendelend en 
in overleg met de bewoners georganiseerd wordt. De toekomstige bewoners van 
een bouwproject worden van bij de start betrokken om autodelen op hun maat in 
te richten. Hoe groter de betrokkenheid en inspraak, hoe groter de kans dat het 
aanbod van deelvoertuigen goed gebruikt en beheerd zal worden. De projectont-
wikkelaar kan het concept van bij de tekentafel meenemen in de ontwikkeling en 
de toekomstige bewoners laten begeleiden bij de invulling en bij de opstart.

De mogelijkheden zijn divers: het delen van de eigen auto’s of fietsen, samenaan-
koop van gedeelde auto’s of fietsen, het parkeren van de voertuigen op het eigen 
project of in de buurt.

Concreet aanbod

Geen boordcomputer, maar wel software voor o.a. reservatie van de wagen en 
facturatie

Kostprijs van het aanbod

Eenmalige opstartkost (€1.000 à €6.000)

Voorwaarden voor projectontwikkelaar 

• Voorzien van vaste standplaats(en) voor de deelwagen(s)

• Voorzien verkeersbord ‘autodelen’

• Voorzien van een (extra) infobord betreffende autodelen

• Voorzien van grondschildering op vaste standplaats(en)

• Communicatie betreffende het autodeelproject

• Woningbouwproject dient gelegen te zijn in een stedelijke omgeving of dorps-
kern. Het project dient een visie uit te dragen die belang hecht aan bereikbaar-
heid via openbaar vervoer, te voet of met de fiets. 

• De toekomstige bewoners dienen tijdig betrokken te worden bij de uitbouw en 
opstart van het deelsysteem. 

• Het project dient open te staan voor gebruik van het deelsysteem door 
niet-bewoners als dit de kans tot succes kan verhogen.
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Dégage biedt

☒ Plaatsen deelwagens

☒ Plaatsen elektrische deelwagens

☒ Voorzien deelfietsen

☒ Voorzien laadpalen

☒ Inbouwen boordtechnologie in 
wagens van derden

☒ Mogelijkheid exclusief gebruik door 
bewoners

☒ Software voor o.a. reservatie van de 
wagen en facturatie

☒ Technisch onderhoud (bij garage)

☒ Poetsen

☒ Keuring

☒ Pechverhelping

☒ Schadebeheer wagen

☒ Administratieve opvolging van o.a. 
facturatie

Meer informatie

website: https://www.degage.be

Contact: info@degage.be

Gerbrand Nootens

https://www.degage.be/autodelen/
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Beschrijving autodeelsysteem

Partago, opgericht in 2015, is een niet winst gedreven coöperatie en biedt exclu-
sief elektrisch autodelen aan met (en zonder) vaste standplaats. Het bedrijf 
beschikt over een reservatieplatform en toegangstechnologie via boordcomputer 
en smartphone-app of chipkaart. Partago is aanwezig in Gent, Leuven en enkele 
kleinere gemeenten in Vlaanderen.

Beschrijving aanbod woningbouwprojecten

Partago kan het autodelen bij woningbouwlocaties op twee manieren ondersteu-
nen.

Partago levert de deelwagen(s): In dit geval investeert Partago in elektrische 
deelauto’s en baat deze deelauto’s uit voor het publiek. De projectontwikke-
laar participeert in Partago CVBA voor 20 aandelen (€5.000) per deelauto. De 
samenwerking geldt voor minstens 4 jaar. Partago investeert zelf in laadpunten 
op bovengrondse, goed verlichte en 24/7 goed bereikbare parkeerplaatsen op de 
gemeenschappelijke delen van het project die door de ontwikkelaar kosteloos ter 
beschikking gesteld worden. De Partago laadpunten worden bij voorkeur aange-
sloten op een gemeenschappelijke teller van de site. Partago betaalt per kwartaal 
de verbruikte stroom aan het project. 

De projectontwikkelaar levert de deelwagen(s): Alternatief kan de promotor zelf 
wagens aankopen en deze ter beschikking stellen van Partago voor het elektrisch 
autodelen. In dat geval is er aankoop van aandelen  nodig.

Concreet aanbod

• Elektrische deelwagen met boordcomputer 

• Inbouwen van een boordcomputer met alle noodzakelijke functies (openen 
deelwagen en registratie ritten) bij een deelwagen die geen eigendom is van 
de eigen autodeelorganisatie

• Laadpunten

Kostprijs van het aanbod

• Eénmalige opstartkost bij de keuze voor een auto in eigendom van Partago 
(€5.000 in de vorm van 20 aandelen)

• Variabele kost per maand afhankelijk van het gebruik van de deelwagen
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Voorwaarden voor projectontwikkelaar (of desgevallend lokale overheid)

• Voorzien van vaste standplaats(en) voor de deelwagen(s)

• Voorzien van grondschildering op vaste standplaats(en)

• Voorzien van afnamegarantie of bijdrage om een minimale omzet per maand te 
behalen 

• Communicatie betreffende het autodeelproject

• De projectontwikkelaar voorziet in adequate bekabeling van de elektriciteits-
kast naar het laadpunt. 

• Voldoende woondensiteit van de omgeving 

• 24/7 toegankelijke parkeerplaats vanaf de straatkant voor publiek gebruik

=> Het project moet berekend zijn op uitbreidingen van deelautolocaties

Partago biedt

☒ Plaatsen deelwagens

☒ Plaatsen elektrische deelwagens

☒ Voorzien deelfietsen

☒ Voorzien laadpalen

☒ Inbouwen boordtechnologie in 
wagens van derden

☒ Mogelijkheid exclusief gebruik door 
bewoners

☒ Technisch onderhoud (bij garage)

☒ Poetsen

☒ Keuring

☒ Pechverhelping

☒ Schadebeheer wagen
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Beschrijving autodeelsysteem

Stapp.in is een station based autodeelsysteem dat beheerd wordt door de 
Wase garage Houttequiet. Het bedrijf beschikt over een reservatieplatform en 
toegangstechnologie via boordcomputer en smartphone-app. Stapp.in biedt drie 
automodellen aan (stads-, gezinswagen en een monovolume), zowel elektrisch als 
niet-elektrisch. 

Beschrijving aanbod woningbouwprojecten

Stapp.in biedt steeds formules op maat van het project aan. De deelformule kan 
ter beschikking staan van het grote publiek, enkel voor de bewoners van het 
woonproject of deels voor het grote publiek en deels voor bewoners (bv. tijdens 
het weekend enkel voor bewoners). Voor een plan op maat gelieve de contactper-
soon te contacteren.

Concreet aanbod

• Deelwagen met boordcomputer (fossiele brandstof)

• Elektrische deelwagen met boordcomputer 

• Inbouwen van een boordcomputer met alle noodzakelijke functies (openen 
deelwagen en registratie ritten) bij een deelwagen die geen eigendom is van 
de eigen autodeelorganisatie

• uitbreiding naar deelfietsen mogelijk

• rijstijl monitoring

Kostprijs van het aanbod

=> eenmalige opstartkost (€300 à €500)

Naast de éénmalige opstartkost betaalt de projectontwikkelaar een variabele kost 
van ca. € 100 à € 150 voor het gebruik van het platform en ca. € 40 per deelwa-
gen. Er is een mogelijkheid tot het bekomen van een terugverdieneffect voor de 
projectontwikkelaar of voor de eigenaars van de vereniging van mede-eigendom 
in verhouding met de maandelijkse omzet.

Meer informatie

website: https://www.partago.be/

Contact: joachim@partago.be

Joachim Jacob

https://www.partago.be/
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Voorwaarden voor projectontwikkelaar (of desgevallend lokale overheid)

• Voorzien van vaste standplaats(en) voor de deelwagen(s)

• Voorzien van elektrische laadpaal/palen

• Voorzien van het verkeersbord ‘autodelen’

Stapp.in biedt

Meer informatie

website: https://www.stappin.be/

Contact: info@stappin.be

Dirk Houttequiet

☒ Plaatsen deelwagens

☒ Plaatsen elektrische deelwagens

☒ Voorzien deelfietsen

☒ Voorzien laadpalen

☒ Inbouwen boordtechnologie in 
wagens van derden

☒ Mogelijkheid exclusief gebruik door 
bewoners

☒ Technisch onderhoud (bij garage)

☒ Poetsen

☒ Keuring

☒ Pechverhelping

☒ Schadebeheer wagen

https://www.stappin.be/
mailto:info@stappin.be
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Beschrijving autodeelsysteem

Tapazz biedt soft- en hardware aan die het gemakkelijker maakt om de eigen 
wagen(parken) te boeken, te beheren en efficiënter in te zetten.

Beschrijving aanbod woningbouwprojecten

Tapazz ontwikkelt deeloplossingen: gebruiksvriendelijke soft- en hardware die het 
gemakkelijker maakt om de eigen wagen(parken), ruimtes, parkeerplaatsen en meer, 
te boeken, te beheren en efficiënter in te zetten. Tapazz biedt een white label formule 
die het mogelijk maakt de branding van het autodeelproject aan te passen naar de 
wensen van de projectontwikkelaar.

Concreet aanbod

Inbouwen van een boordcomputer met alle noodzakelijke functies (openen deel-
wagen en registratie ritten) bij een deelwagen die geen eigendom is van de eigen 
autodeelorganisatie

Kostprijs van het aanbod

geen info ter beschikking, voor mee info contacteer contactpersoon

Voorwaarden voor projectontwikkelaar (of desgevallend lokale overheid)

geen info ter beschikking, voor mee info contacteer contactpersoon

Tapazz biedt

☒ Plaatsen deelwagens

☒ Plaatsen elektrische deelwagens

☒ Voorzien deelfietsen

☒ Voorzien laadpalen

☒ Inbouwen boordtechnologie in 
wagens van derden

☒ Mogelijkheid exclusief gebruik door 
bewoners

☒ Technisch onderhoud (bij garage)

☒ Poetsen

☒ Keuring

☒ Pechverhelping

☒ Schadebeheer wagen
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Meer informatie

website: www.tapazz.eu/autodelen-vastgoed

Contact: maarten@tapazz.com

Maarten Kooiman

© Fred Debrock

Beschrijving autodeelsysteem

Zen Car is een aanbieder van exclusief elektrische deelwagens, opgericht in Brus-
sel en sinds enkele jaren ook actief in Vlaanderen.  Het bedrijf werkt via vaste 
standplaatsen aan een elektrische laadpaal.
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Beschrijving aanbod woningbouwprojecten

Zen Car werkt steeds een aanbod op maat uit, vertrekkende van de integratie van 
een elektrische deelwagen die eigendom is van Zen Car. 

Zen Car baseert het autodelen altijd op de gebruikersgroep die het basisgebruik 
kan of gaat verzekeren. In functie van die groep wordt ook verdere optimalisatie 
naar delen met de buurt bekeken, met het al dan niet publiek plaatsen van de 
voertuigen tot gevolg.

Concreet aanbod

• Elektrische deelwagen met boordcomputer 

• Elektrische Laadpunten

Kostprijs van het aanbod

Vaste kost per maand, meer info via contactpersoon.

Voorwaarden voor projectontwikkelaar (of desgevallend lokale overheid)

• Voorzien van vaste standplaats(en) voor de deelwagen(s)

• Voorzien van grondschildering op vaste standplaats(en)

• Voorzien van afnamegarantie of bijdrage om een minimale omzet per maand te 
behalen

• Communicatie betreffende het autodelenproject

• Voorzien van de elektrische voeding voor de laadpaal

Zen Car biedt

☒ Plaatsen deelwagens

☒ Plaatsen elektrische deelwagens

☒ Voorzien deelfietsen

☒ Voorzien laadpalen

☒ Inbouwen boordtechnologie in 
wagens van derden

☒ Mogelijkheid exclusief gebruik door 
bewoners

☒ Technisch onderhoud (bij garage)

☒ Poetsen

☒ Keuring

☒ Pechverhelping

☒ Schadebeheer wagen
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Meer informatie

website: www.zencar.eu

Contact: gunter.depooter@vitaemobility.eu

Gunter De Pooter
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